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Association France Hydravion 

Bateau Nisis, 20 allée du Bord de l'Eau, 75016 PARIS 

         06 76 23 70 78  -  www.francehydravion.org

Protocole d'utilisation de l'hydrosurface de Vichy

Dates : 19, 20 et 21 juillet 2013 
Horaires : De 8h à 10h00 locale, et de 20h à 22h locale, selon l'accord du Maire de Vichy
Utilisateurs : Membres actifs de l'association France Hydravion, à jour de la navigabilité et de l'assurance de leur hydroaéronef. Devront avoir à bord le présent protocole, et l'extrait de carte indiquant les trajectoires aériennes. 
Utilisation en information radio avec la tour de contrôle de Charmeil

Les pilotes évoluent sur l'eau sous leur responsabilité

Ils restent à l'écoute de la fréquence AFIS de l'aérodrome : 121.4 Mhz et interviennent sur cette fréquence :

· S'ils interfèrent avec le circuit de piste de l'aérodrome

· Pour annoncer leur amerrissages et décollages

· Ponctuellement, en cas de nécessité de coordination, sur le plan d'eau.
Coordination avec la police fluviale

L'utilisation en vol d'une VHF marine étant techniquement difficile :

· L'autorité de police fluviale se mettra si possible à l'écoute de la fréquence VHF aéronautique 121.4 Mhz

· L'autorité de police communiquera à l'association un numéro de téléphone portable utilisable en temps réel
Utilisation non exclusive du plan d'eau.
L'hydravion bénéficie d'un bon point de vue pour s'intégrer en marge des autres activités nautiques :

· Avant un premier amerrissage, les hydroaéronefs feront un passage sur le plan d'eau à 50m/sol :

· Pour le repérage des autres usagers et objets flottants

· Pour avertir les usagers et autorités de l'imminence d'un amerrissage

· Avant un décollage, les hydroaéronefs se déplacent au ralenti vers une extrémité du plan d'eau

En fonction de ces indications, les embarcations resteront sur les bords du plan d'eau, exception faite du bac (parfaitement visible) et de la police fluviale (dans sa mission de sécurité)
Dans tous les cas, le pilote d'hydroaéronef est responsable de sa sécurité. Il évite les secteurs occupés et interrompt l'amerrissage ou le décollage s'il juge que les espacements seront insuffisants.

Trajectoires aériennes, s'il y a d'autres avions dans le circuit de piste de l'aérodrome de Charmeil : 

Vu le tour de piste (TDP) de l'aérodrome de Vichy Charmeil 

Vu qu'un tour de piste hydro côté Est serait très long (évitement de la ville)

Vu la longueur de plan d'eau nécessaire (entre 500m et 1500m sur l'eau + descente finale et montée initiale)
Vu les différents types d'hydroaéronefs prévus
→ Les hydravions requièrent la longueur du plan d'eau entre les deux ponts. 
Règles de conciliation des trajectoires hydravions avec les évolutions des avions (voir piste en service à Charmeil) : 
· Par vent établi du Nord (composante > 5 kts) : 
· Montée initiale parallèle avec la piste 01 (à l'Est de l'Allier)  
· Contact radio avec la tour de contrôle pour une éventuelle verticale  du terrain de Charmeil 
· Intégration du circuit de piste en branche vent-arrière (BVA) 1800ft QNH, vers le sud
· Par vent du établi du Sud (composante > 5 kts) : Utilisation du TDP avions 

· Pour la montée initiale, sortie vers le golf et raccordement en longue branche vent arrière (BVA)
· Pour la finale : Fin du tour de piste de Charmeil avec baillonnette à l'Est vers la Loire 

· Par vent calme : Si un seul hydravion en activité : Possibilité de trajectoires d'éloignement/retournement hors circuit de piste pour reprendre le plan d'eau en sens inverse
· Côté Nord : Eloignement/retournement en direction du Nord-Est

· Côté Sud : Eloignement/retournement en direction du Sud-Ouest
