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*approche du centenaire mondial du premier vol en hydra-

vion par Henri Fabre a Martigues a éveill¢ les consciences

sur la disparition de I’hydraviation frangaise. On peut par-
ler de culpabilité collective face aux conséquences catastrophiques
d"un simple arrété, édité le 13 mars 1986 (méme page que celui
des plates-formes ULM).
Pourtant, entre les deux guerres, la France avait construit plus de
~ 000 hydravions militaires et civils, le Laté 631 pesant 70 tonnes,
soit un A320. Avec des a-cdtés en termes de tissu industriel dont il
ne nous reste qu’une vague nostalgie dans un pays qui a perdu tant
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Un printemps de bonnes volontés

votre aide), et ¢laboration d’une réglementation plus avisée, de
nature a relancer cette activité économique.

C’est maintenant que les ennuis commencent ! Les hydravions ar-
rivent en effet bien en retard dans un jeu de chaises musicales sur
les plans d’eau intérieurs de France.

Au nom de I’écologie, de nombreux responsables et organismes se
sont appropriés des parts du territoire, dans un surenchevétrement
associatif et administratif coliteux.

De méme, les décideurs locaux qui ne comprennent pas (et donc
jalousent) 1’avion, et a fortiori I’hydraviation, se baptiseront « éco-

de batailles & I’export.
Certes,
tection Civile, I’hydraviation

au-dela de la Pro-

d’aujourd’hui se réduit aux
loisirs et a quelques marchés
de surveillance. Mais pour au-
tant, elle ne peut plus étre né-

gligée.

Regardons I'immense béné-
fice individuel et sociétal de
la voile, ou I’individu choisit
son niveau de risque face aux
éléments, par passion ou défi !
Au sein de I’aviation générale,
I'hydraviation, mariage de
"air et de I’cau, a les mémes
desseins, sans non plus prétendre supprimer un risque qui rend né-
cessairement I’homme plus fort.

Depuis un an, des particuliers se sont appliqués a décortiquer et a
dénoncer cette situation indigne. Aujourd’hui, le constat est aussi
partagé de tous, le directeur de la DGAC ayant exprimé son sou-
hait de voir renaitre I’hydraviation frangaise.

Nous voici a pied d’ceuvre, proposant a I’administration de tra-
vailler ensemble pour plus d’efficacité sur un sujet qu’elle igno-
rait il y a quelques mois, sur deux thémes : dossiers d’ouvertures
d'hydrosurfaces dans le cadre de la réglementation actuelle (avec

Premier vol en hydrawon par Henri Fabre a Martigues.

logistes » le temps de nous
barrer le chemin de maniere
plus ou moins rationnelle. 11
est important de ne pas baisser
les bras et d’y opposer un lob-
byisme expert et résolu.

Enfin, malgré son titre tres
contemporain, le ministére de

1’Ecologie, du Développement
Durable et de I’Aménagement
du Territoire a I’avantage de
regrouper une grande partie
des intervenants concernés par
ce sujet.

C’est le moment de travailler
ensemble. La FFA et la FFPLUM
I’ont déja compris, pour faire face aux pressions de toutes parts
visant a la fermeture d’aérodromes et de plates-formes. S’agissant
d’hydraviation, il serait contre-productif que les fédérations créent
leur propre structure qui - esprit gaulois oblige - sauront rarement
se mettre d’accord. Souhaitons-nous une nouvelle guerre fratricide
qui a fait le jeu de nos adversaires ?

La cause de I’hydraviation frangaise a besoin d’unité et de cohé-
rence, tout en disposant des moyens logistiques qu’elle mérite.
Bon centenaire a tous !

-« Par Olivier Ripoche, fondateur de France Hydravion
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